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Factsheet basistarief kilometerprijs personenauto’s

De kilometerprijs bevat een basis- en een spitstarief. Voor personen-auto’s en particuliere bestelauto’s wordt het basistarief gebaseerd op de CO2-uitstoot en de brandstofsoort. Hoe minder CO2 een auto uitstoot, hoe lager dus het tarief. Bij dieselauto’s speelt ook de mate van uitstoot van roetdeeltjes een rol in de hoogte van het tarief.
Het gemiddelde basistarief

In het Wetsvoorstel kilometerprijs zijn tarieven opgenomen voor het jaar 2012. De formules worden jaarlijks bij wet aangepast aan de mate van omzetting van de BPM naar de kilometerprijs, de ontwikkeling van het aantal gereden kilometers, de autonome ontwikkeling van de samenstelling van het wagenpark, de opbrengsten uit het spitstarief en de opbrengsten uit de brandstof- en roetfiltertoeslag. 

Naar verwachting zal er als gevolg van de invoering van de kilometerprijs circa 15 procent minder kilometers worden gereden. Indien de afname van het aantal kilometers lager is, zal het basistarief naar beneden worden bijgesteld. Dit is een van de onderwerpen waarover de betrokken organisaties (gebruikersraad) advies zullen kunnen uitbrengen.

Tot 2018
 ontwikkelt het gemiddelde basistarief zich naar verwachting als volgt:

	2012
	2013
	2014
	2015
	2016
	2017
	2018

	3,0
	3,5
	4,0
	4,6
	5,3
	6,1
	6,7


Milieudifferentiatie

Het basistarief is gebaseerd op de CO2-uitstoot. Zuinige auto’s krijgen hiermee een ‘bonus’ ten opzicht van het gemiddelde tarief, onzuinige auto’s een ‘malus’. Voor auto’s die rijden op diesel en LPG geldt daarnaast een brandstoftoeslag, vanwege de lagere accijnzen op diesel en LPG. Voor diesels geldt tevens een toeslag bij een relatief hoge uitstoot van roetdeeltjes. Voor voertuigen waarvan de CO2​-uitstoot niet bekend is, wordt het basistarief gebaseerd op de statische relatie tussen ledige massa en CO2 per bouwjaar. De spreiding van de tarieven houdt het midden tussen het verloop van de MRB en de BPM. Hiermee worden wagenparkeffecten zo veel mogelijk voorkomen.

Indicatie tarieven voor benzineauto’s na volledige afbouw van de BPM (- 15% km):

	CO2-uitstoot (gr/km)*
	Indicatie basistarief (ct/km)

	80 (minimum)
	0,8

	100
	1,4

	150
	4,7

	200
	10,7

	250
	18,2


* 85% van de kilometers wordt gereden met een benzineauto met een uitstoot van 180 gr/km of lager.

Indicatie tarieven voor dieselauto’s na volledige afbouw van de BPM (- 15% km):

	CO2-uitstoot (gr/km)*
	Indicatie basistarief (ct/km)

PM10 ( 5 mg/km
	Indicatie basistarief (ct/km)

PM10 > 5 mg/km

	80 (minimum)
	3,4
	5,9

	100
	4,3
	6,8

	150
	8,3
	10,8

	200
	15,0
	17,5

	250
	23,2
	25,7


* 85 % van de kilometers wordt gereden met een dieselauto met een uitstoot van 160 gr/km of lager.

ACHTERGROND QenA’s

Wat is het verschil in behandeling van diesel- en benzineauto’s?

Er geldt voor personenauto’s en bestelauto’s met een dieselmotor of een LPG-installatie een hoger basistarief per kilometer vanwege de brandstoftoeslag. Er geldt voor personenauto’s en bestelauto’s particulieren met een dieselmotor en een uitstoot aan fijnstof van meer dan 5 milligram een opslag van 2,5 eurocent per kilometer op de brandstoftoeslag. Het betreft hier de uitstoot van fijnstof zoals dat in het kentekenregister of het register buitenlandse kentekens is opgenomen. Het betreft motorrijtuigen met een dieselmotor zonder een reeds bij de productie van het motorrijtuig aangebrachte roetfilter.  Er geldt voor personenauto’s en bestelauto’s met een LPG-installatie van G3 of schoner een vermindering van de brandstoftoeslag.

Hoe is het wagenpark verdeeld naar CO2-uitstoot?

Ongeveer 85% van de kilometers wordt gereden met een benzineauto met een uitstoot van 180 gr/km of lager. Bij dieselauto’s wordt 85% van de kilometers gereden in een auto met een uitstoot van 160 gr/km of lager.
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Hoe wordt het tarief berekend voor auto's waarvan (nog) niet bekend is hoe hoog de CO2-uitstoot is?

Het tarief zal worden berekend op basis van de statistische relatie tussen gewicht en CO2. Hierdoor kan met een rekenregel, de zogenaamde jaarfactor, het tarief wel worden gebaseerd op de CO2 uitstoot van de auto, ook als deze onbekend is.

Hoe worden de verwachte gedragseffecten in de ingroei-periode meegenomen? 
Aan de Tweede Kamer is toegezegd dat gedurende het proces richting volledige afbouw en de daaraan gekoppelde ingroei in het wagenpark in het systeem van de kilometerbeprijzing regelmatig de vinger aan de pols zal worden gehouden of er geen onvoorziene effecten optreden die een volledige afbouw van de BPM in de weg staan. 

Ten behoeve van het vinger aan de pols moment en de eerste evaluatie van de wet zal gedurende de volledige invoeringsperiode de volgende gegevens worden verzameld:

1. Omvang van het wagenpark;

2. Omvang van de nieuwregistraties;

3. Mate van afbouw van de BPM;

4. Gedragseffecten; 

5. Samenstelling van het wagenpark, in het bijzonder van de nieuwregistraties (verdeling naar gewicht, CO2 en brandstofsoort); 

6. Ontwikkeling van het gereden aantal kilometers.

Dit alles afgezet tegen de prognose voor het referentiescenario uit de onderzoeken die ter beschikking staan. De feitelijke aanpak wordt nog verder uitgewerkt. 

Het duurt even voordat automobilisten hun gedrag hebben aangepast. De gedrageffecten worden dus geleidelijk zichtbaar, wordt al vanaf invoeringsdatum het uitverdieneffecten berekend?

Het uitverdieneffect wordt geleidelijk in de tarieven verwerkt tot maximaal 15 procent in 2018 (zie tabel op pagina 1). Indien de afname van het aantal kilometers lager is, zal het basistarief naar beneden worden bijgesteld.









� Dit zijn tarieven bij maximum gedragseffecten als de gedragseffecten lager zijn, worden de tarieven naar rato bijgesteld. Als er geen gedragseffect optreedt dan is gemiddeld eindtarief 5,8 cent.








_1319609563.xls
Grafiek2

		4		0

		5		10

		6		15

		7		25

		8		35

		9		50

		10		58

		11		55

		13		50

		15		45

		17		35

		20		30

		30		25

		40		20

		58		10

		76		5

		100		2



Tarief

Aandeel auto's naar CO2-uitstoot

CO2-uitstoot

Tarief



Blad1

		

				Tarief		Aandeel auto's naar CO2-uitstoot

				4		0

				5		10

				6		15

				7		25

				8		35

				9		50

				10		58

				11		55

				13		50

				15		45

				17		35

				20		30

				30		25

				40		20

				58		10

				76		5

				100		2

						1

						1





Blad1

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0



Tarief

Aandeel auto's naar CO2-uitstoot

Aandeel auto's naar CO2-uitstoot

Tarief



Blad2

		





Blad3

		






